LIDKOPING CENTRUM

Trafikutformningsforslag

Studie av trafikférsoérjning och utformning av allmén
platsmark inom kv Uranus och Vulcanus med omgivning
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Befintliga trafikmangder
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LIDKOPING CENTRUM 4

Belastning Rusningstid
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VATTUGATAN
VARDAGAR 16.00-17.00
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LIDKOPING CENTRUM 5
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Belastning RUSﬂiﬂgStid KANSLIGHETSANALYS
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VATTUGATAN

En allman dkning av biltrafiken med 30 % under
maxtimmen ger fortfarande god serviceniva.
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Belastning Rusningstid
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Ny utformning, befintliga trafikméngder
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Ny utformning, allmént 6kad trafik med 30 %

TOLKNING AV RESULTATEN

En korsnings belastningsgrad dvs hur manga trafikanter den
klarar att slappa igenom under en viss tid redovisas som
serviceniva, dar ett varde under 0,5 beddms som en god
niva. Under en studerad tid kan trafik naturligvis ansamla sig
stodvis men en god serviceniva visar att korsningens kapac-
itetihop med de inkommande trafikmangderna ar sddana att
det finns goda forutsattningar att situationen klaras ut innan
nasta stdét kommer.

Forutom kapaciteten paverkar aven andra aspekter trafikan-
ternas beteende i korsningen. Om forutsattningarna ar
sddana att t.ex. sikten ar skymd eller att man uppfattar att
hastigheten pa huvudleden ar hdgre an den skyltade valjer
fler att avvakta med att kéra ut an vad berdkningen i kapac-
itetssimuleringen visar.

Det finns upplevda problem i utfarten fran Malaregatan med
att fordon star tva i bredd och darmed skymmer varandra,
vilket snarare forsamrar situationen an underlattar den gen-
temot att man kor ut en i taget.

Aven upplevelsen att vissa pa& Esplanaden kor fort kan
innebara att trafikanter fran Malaregatan valjer att inte kora
ut trots att de egentligen hade hunnit.

RESULTAT

Under den dimensionerande timmen vardagar 16.00-17.00
ar belastningsgraden for befintliga korsningar god.

Att forlagga all infart till Torra Torngatan fran samma korfalt
som den genomgaende trafiken ger fortsatt god serviceniva
och i medeltal innebar det inte kdande bilar bakom.

Situationen ut fran Malaregatan beddms som mer
gynnsam med ett korfalt ut och darmed battre sikt-
forhallanden jamfoért med dagens situation.

En kanslighetsanalys med en allman dkning av biltrafik-
en med 30 % under maxtimmen ger fortfarande god
serviceniva. | medeltal innebér det att 0,2 fordon pa
Esplanaden far vanta bakom svangande trafik in pa Norra
Torngatan och medeltal ko ut frdn Malaregatan ar da 0,6
fordon.
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Del 1 -TrafikfOorsorjning

Dimensioneras och utformning for framkomlighet for alla trafikslag

Antal korfalt

Backa ut fran fastigheten Kvarteret Uranus 7 och 8 samt Vulcanus 3och 4 ...
Trafikkapacitetsanalys av scenariot

Innehall pa allman platsmark

Trafikforsorjningen i utvecklingsmajligheten enligt Stadsutvecklingsplanen ...

Analys och utvardering utifrdn Stadsutvecklingsplanen och paverkan pa liggande markan-
visningsforslag "Livet vid Krukmakaregatan”.

ANVANDNING OCH KARAKTAR PA KRUKMAKAREGATAN

Olika karaktar beroende pa om angéringen till Kopparslagaregatan sker har eller
ej:

Om ambitionen utifran tavlingsforslaget om Krukmakaregatan som ett gangfarts-
omrade foreslas att bade infart till parkering och angéringen till Kopparslagarega-
tan flyttas.

Tror att man i sa fall snarare skulle vélja att backa in och kdra ut

MOTER UPP STADSUTVECKLINGSPLANEN

Ratt sak pa ratt plats
Sammankopplad och nara
Livfull
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Foreslagen struktur

) ) ) ) LI, JKOPING
Kamlnsky ﬁ\l@éé 24/11-08 | TRAFIKUTFORMNINGSFORSLAG | ALLMAN PLATSMARK | LIDKOPING VI%VANERN



11

LIDKOPING CENTRUM

LI/ JKOPING
VID VANERN

24/11-08 | TRAFIKUTFORMNINGSFORSLAG | ALLMAN PLATSMARK | LIDKOPING

AKKA
PLANERING

Kaminsky



| LIDKOPING CENTRUM 12

Garage Mot Malargatan och Norra Torngatan

w.

Avstand till korsningar

Ye, i

' Minst 10 meter
‘ Sikt
Allménna krav pa sikttrianglar for trafiken ut fran garagen

b - For trafik pa Malaregatan ar sikten till garageutfarten god.

For att svangande trafik in pa Norra Torngatan inte ska bli 6verraskade av utfart fran

- ‘ garaget ar den upphojda, genomgaende g/c-banan utmed Esplanaden viktig, iom

-~ att den signalerar lagfart och tydliggor att man lamnat Esplanaden och ar inne i en

tatare, langsammare struktur. Utifran flera aspekter, bl.a. sikt in pd Norra Torngatan

2 ar det &ven positivt om 6vergangsstallet dver Esplanaden ligger sé nara infarten till
3\ Norra Torgatan som maijligt,

Trafikering
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Eftersom Malaregatan och Norra Torngatan &r smala gator &r garageportarna med
S fordel breda och generdsa sa att det ar sa enkelt som majligt att kora in och ut.
Med fordel system med automatisk 6ppnining (fjarrkontroll eller liknande) sa att
boende inte behdver kliva ur bilen for att Oppna garageporten.
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| LIDKOPING CENTRUM 13
Etapper pa krukmakaregatan
ETAPP 1 ETAPP 2 ETAPP 3
Trafik till och fran parkeringen fortsatt via Trafik till och fran parkeringen fran Gétgatan Bebyggelse dven pa norra sidan av gatan.
Krukmakaregatan. alternativtin fran Norra torngatan och ut till
Malaregatan.
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Krukmakaregatan ar en gata med relativt mycket biltrafik. Mycket lite biltrafik pa Krukmakaregatan. Gaturummets vaggar bildar en tydlig grand.
Ett samlat golv med avgransning som markerar att gadende ror sig utmed Alla trafikslag ror sig i hela gaturummet. Sett till trafikeringen samma utférande som etapp 2.
fasaden pa sodra sidan och biltrafiken ror sig enkelriktat pa norra delen av
gatan.
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Gestaltningsprinciper
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LIDKOPING CENTRUM 15
Fokusomraden
Materialitet pa gata/gangvag Gronyta och 6ppen Utrymme for det publika rummet

dagvattenhantering och offentliga mobler

; T;Cdlig hieraki SElpEsmeel D ey ytskicl_< el - Gronyta kommer gora platsen mer trevlig att - M@jlighet att sitta och vila.

nivaer, vilket mforme:ar br.},lkarha"om de ol|!<a vistas pa. - Mojlighet for de boende att ta nyttja det "publika

zonern:a. ST, BETE G Bl g, (Peller g Gl - Oppen dagvattenhantering hjalper till att vardagsrummet."

AL omhanderta regnvatten lokalt och skapar liv och

- Mindre lapptacke och mer enhetligt gestaltat. grénska
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Befintlig markbelaggning

Pa platsen idag sa ar det lite av ett lapptacke av olika
markbelaggningar.

1. Asfalt 2. Gatsten

3.Betongplattor 4. Betongplattor 5. Sjostensplattor

6. Oppen dagvattenhantering 7.Sluten dagvattenhantering
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| LIDKOPING CENTRUM 17

Gatustruktur Norra torngatan

Langre upp pa norra torngatan finns en mer
sammanhallen gestaltning som vi foreslar fortsatta att
arbeta med det hdr projektomradet.

Gronyta langst med gatan och
skapar andrum

Asfalt pa bilvdgen norra
torngatan.

Betongplattor pa gangytalangs
med norra torngatan.

Gangstrak blirgenomgaende da
vag och trottoar mots.

Gatsten som accentoch
kompletterande gatumaterial.
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18

For att ge krukmakargatan karaktaren av en intim grand
och lagfartsgata som bjuder in de boende att nyttja
gatan som ett offentligt vardagsrum tror vi pa atgarder
enligt nedan:

Krukmakargatan - gestaltningsidéer

— Begréansa trafiken pa krukmakargatan och ge
den utrymme att bli ett offentligt vardagsrum.

— Anvéand andra gator till genomgaende
trafik och trafik till/fran parkeringen.

— Ge krukmakargatan annan gatubelaggning
an Norra Torngatan och Malaregatan
som informerar lagfartsgatan.

— Ge krukmakargatan en annan niva i férhallande
till Norra Torngatan och Malaregatan.

— Arbeta med den historiska "smattan"
i gestaltningen, exempelvis med 6ppen
dagvattenhantering eller annan gatubelaggning.
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Gemensamt gaturum for alla trafikanter
likt befintliga grander.

Forslag pa en modern tappning pa smattan, med 6ppen dagvattenhantering.
SCT Olai Square, Roskilde - Masu planning

Ett exempel av wonnerf, ett férslag men eventuellt ej méjigt med de utfarter som finns pa gatan.
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